Zaznam z rokovania

o Uvodnom prerokovani dokumentacie na ponuku (DP) v podrobnostiach DRS na akciu
»Rekonstrukcia mosta ev.¢.R1-018 Vahovce, lavy most”

ktoré sa uskutocnilo diia 26.08.2025
v sidle firmy Cemos, s.r.o. ulica Mlynské nivy 70 v Bratislave .
Pritomni: podla priloZenej prezencnej listiny

Zastupcovia Zhotovitela projektovej dokumentacie (Cemos s.r.o., Bratislava) prebral so
zdstupcami Obstaravatela (NDS a.s., Bratislava) navrhované technické rieSenie rekonstrukcie
spolu s ndvrhom organizacie prac. Dohodnuté boli nasledovné skutoc¢nosti:

VSeobecne
Vedenie dopravy pocas rekonstrukénych prac:

NDS pozaduje pocas rekonstrukcie lavého mosta vylucit z neho dopravu. Doprava sa presunie
na zrekonstruovany pravy most. Do¢asné vedenie troch jazdnych pruhov po pravom moste
bude nasledovné: dva jazdné pruhy budu viest v smere do Trnavy, jeden jazdny pruh v smere
do Nitry.

Hlavnym dévodom je to, Ze platné predpisy neumoznuju zatazovat most pocas injektaze
predpinacich kablov a tyci a po dobu 7 dni po injektovani. Doc¢asné uzavretie mosta len na
tuto dobu by si vyZiadalo dvojetapovi zmenu organizacie dopravy, ¢o by bolo z hladiska
bezpe&nosti dopravy kontraproduktivne. Dal$im dévodom je skratenie celkovej doby
rekonStrukcie.

Stupen projektovej dokumentacie bude mat predbezne nazov ,,Projekt stavby” podla nového
stavebného zakona. Nazov stupna PD sa eSte spresni.

Stavebny objekt SO 101-00 Uprava cesty R1

V projektovej dokumentacii je potrebné navrhnut predizenie prejazdov SDP tak, aby bolo
mozné cez ne previest dva jazdné pruhy do protismerného jazdného pasu. Oba prejazdy
prioritne prediZit v smere do Trnavy. Zhotovitel upozornil na vy$kovy rozdiel v SDP pred
mostom (od Trnavy). Zhotovitel preveri moznost prediZenia prejazdov v smere k Trnave
vy$kovo a aj prejazdom vozidiel (vle¢né drahy). PrediZené ¢asti prejazdov SDP budd
navrhnuté s asfaltovym povrchom. Povrch pévodnych Usekov prejazdov SDP sa ponech3,
kedZe boli rekonstruované v roku 2024 a su v dobrom stave.

V usekoch pred zaciatkom a za koncom mosta, v oboch jazdnych pasoch, navrhne projektant
vymenu loZnej a obrusnej vrstvy asfaltu kvéli vyrovnaniu nerovnosti v jazdnych pruhoch.



Smerové stlpiky na stavbe su nové. Len sa demontuju a opatovne osadia.

Jestvujuce ocelové zvodidla v SDP a na krajnici sa demontuju a opatovne pouziju. Menit sa
budu len niektoré stipiky zvodidiel.

V predizenych prejazdoch SDP sa navrhnt nové beténové zvodidla (pévodné su staré
a poskodené).

Realizacia prediZenia SDP bude postupna. Najprv sa zrealizuje jeden prejazd a po jeho
dokonceni druhy.

V rdmci projektovej dokumentdcie sa nebude riesit ani obnova vodorovného dopravného
znacenia a dopravnych gombikov, ani do¢asné dopravné znacenie pocas vystavby (zabezpeci
NDS).

Obstaravatel pozaduje vymenu oplotenia rychlostnej cesty v Useku 20 m pred a za mostom
s novymi brankami.

Stavebny objekt SO 201-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. R1-018, lavy most

Zhotovitel prezentoval vysledky statickej analyzy monolitickej nosnej konstrukcie — dilataény
celok DC 1 - z hladiska urcenia zataZitelnosti mosta podla stcasne platného TP 104
Zatazitelnost mostov. Konstatoval, Zze bez dodatoéného zosilnenia nosna konstrukcia nespfﬁa
poZiadavku opisu predmetu zakazky, aby zataZitelnost bola v takych hodnotach, ktoré si
nevyZaduju osadit jej obmedzenie dopravnou znackou, ¢o je normalna zatazZitelnost aspon 32
ton a zatazZitelnost na jednu napravu aspon 11,5 ton.

Navrhované prdce na zosilneni nosnej konstrukcie DC1

Zhotovitel oboznamil pritomnych s ideovym navrhom zosilnenia nosnej konstrukcie , ktoré
zabezpedi zatazZitelnost na pozadovanych hodnotach a upozornil na nasledujuice skutoc¢nosti:

- PoZadovand minimdlna normalna zataZitelnost 32 ton bude po rekonstrukcii
zabezpecena.

- Ojedineld zatazitelnost dosiahne hodnotu 90 ton.

- Vynimoc¢na zatazitelnost dosiahne hodnotu 300 ton.

- Zosilnenie bude realizované dvomi sposobmi:
1. tradi¢né volné kable zo zvazkov zo sedemdrdétovych stabilizovanych [an — 19 ks

Ls15,7-1860 MPa, vedenych medzi beténovymi kotevnymi blokmi vo vnutri komory
nosnej konstrukcie v plastovych rarkach z HDPE a zainjektovanych cementovou
maltou.

2. kable z jednotlivych predpinacich tyc¢i priemeru 36mm — 1050 MPa, vedenych
medzi ocelovymi kotevnymi pripravkami pod spodkom komory — v oblastiach, kde je
komora vyplnend balastnym beténom — teda pri opore €. 1 a podpere ¢.5. Tyée budu
taktiez v plastovych rurkach z HDPE a zainjektované cementovou maltou.



Pripnutie kotevnych blokov a deviatorov k existujicim ¢astiam nosnej konstrukcie bude
realizované pomocou predpinacich tyc¢i priemeru 36 mm pre vodorovne vedené tyce
(prechadzajuce cez tramy, resp. priecniky), resp. 32 mm pre zvisle vedené tyce
(prechadzajuce cez hornu aspodnu dosku). Ty¢e budu zainjektované injektaznou
maltou v rarkach, resp. vrtoch, so Standardnou protikoréznou ochranou v zmysle
prislusného eurdpskeho technického osvedcenia. Zvislé tyCe budu hladké alebo
celozavitové s jemnym stipanim zavitu, a to kvoli minimalizacii konstrukénej vysky
kotvenia z hornej strany, ktoré sa musi zmestit do vrstvy spadového beténu s krytim
min. 10 mm pre koniec ty¢e a 15 mm pre maticu, vodorovné ty¢e mozu byt hladké,
pripadne z hladiska zmensenia narokov na cas vyroby mozu byt pouiZité aj tyce
celozavitové — avSak so zabezpecenim napinania takym spdsobom, ktory redukuje
poklz v kotve na uroven beznu u hladkych tyci.

Protikordzna ochrana kotevnych prvkov — metalizdcia + injektdz cementovou maltou
v ochrannom hrnci, v pripade kotiev zabetédnovanych v spddovom beténe metalizacia
+ 2 x nater epoxidovou Zivicou.

Cez prie¢niky nad medzilahlymi podperami budu volné kable vedené vo vyvitanych
horizontdlnych otvoroch ako celok — teda vratane kontinualneho obalu z rdr HDPE ,
tento obal bude zalsteny do kotvy s detailmi rieSenia, ktoré umozni vymenitelnost
kabla. Podobne celistvo budu prebiehat aj cez deviatory, tvorené ocelovymi rdrkami
vacSieho prierezu. Konce devidtorov budd v mieste vystupu volnych kdablov
vybeténované s natrubkovymi rozsirujlicimi sa vyusteniami kazdého kabla.

Detaily kotvenia predpatia zavisia od pouZitého systému, ktory teraz nie je zndmy ,
a preto sa podrobne navrhnu az v DVP

Pocet navrhnutych volnych kdblov :

V krajnych poliach 2 ks volnych kdblov tvorenych z Ian a vedenych v komore + 6 ks
kablov z predpinacich tyci vedenych pod spodnou doskou Uplne mimo prierez

V medzilahlych poliach 4 ks volnych kablov tvorenych z lan a vedenych v komore od
priecnika €. 2 po priecnik ¢.4 v polygénovych drahach.

Po napnuti kablov sa v komore vytvoria Zelezobetdnové uUchyty pre redukovanie
vibracii tychto kablov. Uchyty sa prichytia do existujucich stien a dosiek vlepovanymi
prutmi betonarskej vystuze.

Vsetky nové prvky st navrhnuté tak, aby bola zachovana priechodnost komory nosnika
a tak zabezpecena moznost kontroly volnych kablov v nej,

Obstaravatel pozZaduje osadenie volnych kablov snimaémi napatosti. Osadenie sa
zrealizuje podla ustanoveni TP 076 Monitorovanie cestnych mostov, v rozsahu
primeranom charakteru stavby.

Kontaktné plochy medzi existujucimi castami nosnej konsStrukcie a pripinanymi
kotevnymi prvkami / devidatormi sa zdrsnia v zmysle poZiadaviek STN EN 1992-2.

Pred zahdjenim vrtacich prac sa vramci DVP zrealizuje v oblasti vitania prieskum
polohy vystuze nedestruktivnymi metédami so zakreslenymi polohami kablov, prieénej
vystuze hornej a dolnej dosky a strmenov, takisto sa zrealizuje zameranie polohopisu
a vyskopisu vnutra komory a preveria sa navrhnuté drahy volnych kablov.

Do vykazu vymer sa da rezerva 20% z teoretickych vymer vrtacich prac.

Prieskumy budu sluzit ako podklad pre Upravu navrhnutej polohy vitanych otvorov
a pre spracovanie vyrobnej dokumentacie sediel a kotvenia predpatia, vratane
pripinanych tyci.

Pre zabezpecenie docasného pristupu do komory nosnej konStrukcie sa navrhnu



docasné vstupné otvory v doske mostovky v pocte po 1 ks v krajnych poliach a po dva
ks v medzilahlych poliach.

Ostatné rekonstrukcné prdce na moste SO 201-00
Projekt stavby bude riesit poZziadavky z opisu predmetu zakazky:

Komplexné odstrdnenie mostného zvrsku ( okrem 2 ks mostnych zdverov — MZ na opore ¢.1
a podpere ¢.5)

Odstrani sa zvrsok z celej dlzky mosta aZ po nosnu konstrukciu, okrem mostnych zaverov nad
oporou ¢.1 a podperou €. 5.

Zo studie projektu skuto¢ného vyhotovenia a obstardvatelom vykonanych jadrovych vrtoy,
ktoré potvrdili hribku asfaltovych vrstiev vozovky 90 mm, predpokladdame pritomnost
spadového betéonu minimalnej hrdbky 50 mm, betdn je vystuZeny zvaranou sietou s drotom
priemeru 6,3 mm a velkostou oka 100 mm. Asfaltové vrstvy vratane izolacie sa odfrézuju

a spadovy betdn sa vybura mechanickym sposobom, ¢o bude vo vykaze vymer vykdzané ako
buranie konstrukcii Zelezobeténovych, v technickej sprave obmedzené podmienkou velkosti
buracich mechanizmov typu UNC, hmotnosti do 3,5 tony. Useky nad bezdilataénymi stykmi
prefabrikovanej nosnej konstrukcie dilataéného celku DC2 sa predpiSu ako pozadované rucné
baranie.

Sutina z burania nesmie padat do priestoru vodnej nadrze, preto bude projektom predpisané
a vo vykaze vymer vykazané pouzitie ochrannej konstrukcie po oboch stranach PM v celej
dizke nosnej konstrukcie. Typ konstrukcie nebude v projekte uréeny.

Do vykazu vymer sa bude uvaZovat dvojnasobny objem spadového betdnu, ako bol
dokumentovany v projekte skuto¢ného vyhotovenia stavby.

Setrnd demontd# zvodidiel s ich uskladnenim pre spétni montdz

Demontuju sa zvodidla z celého mosta a uskladnia sa na celd dobu potrebnu pre ostatné
prace pred ich spatnou montazou. Odvezu a uskladnia sa v stredisku SSURC v obci Nebojsa.

Do vykazu vymer sa okrem prac demontaze a montaze, uskladnenia a dopravy vykaze nové
kotvenie zvodidiel v rozsahu 100%, novy spojovaci material v rozsahu 10 % a nové diely
zvodnic ¢i stlpikov v rozsahu 5% celkového mnozZstva.

Pri zvodidle v strednom deliacom pase sa pocita s vymenou nosnych profilov plotového
nadstavca za nové, pletivo nadstavca sa pouzije existujuce.

Vyburanie existujucich prechodovych dosiek

Sucastou projektu bude vyburanie a zhotovenie novych prechodovych dosiek s prislusnym
rozsahom burania a spatného zhotovenia vozovky rychlostnej cesty. V technickej sprave bude
buranie dosiek a realizacia novych podmienena rozhodnutim Obstaravatela po odstraneni
vrstiev vozovky a prehliadke stavu povrchu dosak.



Ocistenie povrchu nosnej konstrukcie, betondZ nového vyrovndvacieho beténu

Nosna konstrukcia sa celoplo$ne ocisti vysokotlakovym vodnym IG¢om, opravia sa poskodené
miesta s predchddzajlucou sandciou odhalenej vystuze. Do vykazu vymer sa da aj urcité
percento prac mechanického burania krycej vrstvy betdnu, ktoré sa upresni po dodani

a vyhodnoteni video zaberov z preletu dronu.

Vyrovndvaci (spadovy) betdn sa nanesie v minimdlnej hribke 70 mm, na nizsie polozenom
lavom okraji mostovky sa vytvori protispad so sklonom 2,5% k osi odvodnenia. Bude
vystuZzeny sietami a nebude kotveny do nosnej konstrukcie (okrem pévodnej vystuZze uréenej
na kotvenie rims).

Hrabka spadového beténu moze byt vacsia ako minimalna z titulu novej nivelety mosta,
kedZe betdn bude vypliat rozdiely medzi deformovanym povrchom nosnej kontrukcie

a navrhnutou novou niveletou. Do vykazu vymer sa uvedie dvojnasobné mnoZstvo
spadového betdonu ur¢eného v projekte z dostupného zamerania viditelnych povrchov
nosnej konstrukcie a z novej nahradnej nivelety lavého jazdného pasa cesty R1 s hrdbkou
vozovky 90 mm.

Zhotovenie novej celoplosnej hydroizoldcie

Na hydroizolaciu sa pouZije certifikovany hydroizolacny systém z natavovanych AIP so
zdkladnou vrstvou vytvorenou zapecatenim povrchu spadového beténu.

Druha vrstva AIP sa pouZije pod rimsami ako ochranna vrstva.
Ndvrh nového odvodriovacieho systému

Odvodnenie mosta sa zhotovi v rozsahu existujuceho odvodnenia, vytvori sa osadenim
novych liatinovych mostnych odvodriovacov s nizkym tanierom so zvislym odpadom v Casti
na monolitickej nosnej konstrukcii a so Sikmym odpadom zalomenym do zvislého smeru v
prefabrikovanej ¢asti nosnej konstrukcie. Miesta osadenia novych odvodnovacov budu

v miestach pévodnych odvodriovacov, eventualne sa podla odtokovych pomerov ndhradnej
nivelety doplnia nové odvodnovace do novo vyvitanych otvorov.

V polovi¢nej vzdialenosti medzi odvodriovace sa do novo vyvritanych otvorov osadia
odvodniovacie tvarovky pre odvodnenie povrchu izolacie.

Vyustenie odpadového potrubia odvodnovacov a tvaroviek bude volne pod most, zachovava
sa tym existujuci stav, presah rur pod spodny povrch nosnej konstrukcie bude minimalne 150
mm. Zvislé potrubie méze obsahovat zalomenie s pomocou kolien. V krajnom poli ¢.1,

v oblasti nad cyklistickym chodnikom vedenym po korune hradze, pozaduje Obstaravatel
odvedenie vody pomocou horizontalneho zberného potrubia do oblasti mimo podorysu
hradze, idedlne priamo do oblasti inundacie, ak to nepdjde, tak sa potrubie zvedie popri
pilieri ¢.2 do novej vsakovacej jamy vytvorenej v teréne pod mostom.



Sucastou odvodriovacieho systému budu aj drenazne kanaliky vytvorené vo vrstve ochrany
izolacie, pozdizne po celej dizke mosta v osi odvodnenia a prie¢ne pred mostnymi zavermi na
strane klesajtceho pozdizneho spadu.

MontdZ 1 ks nového mostného zdveru, spdtné osadenie jestvujucich zvodidiel

Na opore ¢.17 bude osadeny kobercovy mostny zdver s celkovym pohybom do 360 mm,
konstrukcia bude s ocelovym 16zkom kotvenym pomocou predpatych lepenych kotiev do
novo zhotoveného beténového I6Zka, nahrddzajuceho povodné kapsy existujuceho
noznicového mostného zaveru.

Mostny zaver bude zalomeny do protispadu v mieste chodnikovej rimsy vpravo, prekryty
krycim plechom. Sekundarne odvodnenie mostného zédveru bude obsahovat navrh zberného
kotlika s odvedenim vody zvislym potrubim fixovanym k opore.

Do vykazu vymer sa zahrnie aj dodavka novych krycich plechov na existujice mostné zavery
nad oporou €. 1 a podperou €.5.

Zvodidla sa spatne osadia na novo zhotovené rimsy s pouzitim nového kotevného materialu.
BetondZ novych prechodovych dosiek

V pripade nutnosti sa zhotovia nové prechodové dosky v pdvodnej dizke a $irke s Gpravou
vystuzenia a prechodového klinu pod doskami podla aktualnych technickych predpisov.

Zhotovenie asfaltovych vrstiev novej vozovky

Vozovka sa zhotovi v celkovej hribke 90 mm vratane hydroizolaéného systému, ako jeho
ochrana sa pouZije vrstva liateho asfaltu. V dizke 1,0 m od mostného zaveru na kazdu stranu
bude aj kryt vozovky vyhotoveny z liateho asfaltu.

Sandcia pl6ch nosnej konstrukcie, opér a spodnej stavby vrdtane ndvrhu pristupu

Na letmo betdnovanej Casti sa pred sanaciou celoplosne ocisti podhlad nosnej konstrukcie ,
vykonad sa pasportizacia trhlin a po jej vyhodnoteni sa identifikované trhliny sa zainjektuju

v rozsahu uréenom Obstaravatelom pocas stavby. Pre vykaz vymer sa rozsah injektaze urci
odhadom. Nasledne sa zhotovia sanacné vrstvy lokdlne podla potreby, pricom do vykazu
vymer sa na tento Ucel zapocita cela vonkajsia plocha stien tramov.

Na prefabrikovanej ¢asti sa budu celoplosne sanovat bocné steny a priruby krajnych nosnikoy,
spodok nosnikov sa bude celoplosne sanovat len na prvych dvoch nosnikoch od oboch krajov
konstrukcie a to vratane dobetdnovaného styku medzi nimi. Na ostatnej ploche sa vykona len
lokalna sanacia podla poskodenych miest.

Viditelné povrchy op6r sa budu sanovat celoplosne, rovnako ako aj povrchy pilierov letmo
betdénovanej ¢asti pristupné z terénu a Ulozné prahy pilierov P5 az P16.



Pre vykonanie sanacnych a inych prac sa v oblastiach nad vodnou nadrzou predpoklada
pouzitie celoplosného lesenia pod nosnou konstrukciou zaveseného na tiahlach kotvenych do
nosnej konstrukcie. Do technickej spravy sa uvedie podmienka zhotovenia leSenia zo spodu
bez obmedzovania dopravy na R1.

Ndvrh a betondZ novych rims

Rimsy budu navrhnuté v pévodnych Sirkach ako kombinacia monolitickej rimsovej dosky

a prefabrikovaného nosa tvoreného prefabrikatmi z polymérového beténu vysky 800 mm.
Rimsy sa zhotovia len za pouZitia strateného debnenia medzi prefabrikdtom a okrajom nosnej
konStrukcie.

Povrch rims bude betdnovy hladky, bez Specidlnej Upravy. Kotvenie rims bude pomocou
kotiev zo zavitovych tyci s pritlacnym tanierom.

Nad bezdilataénymi stykmi prefabrikovanych nosnikov bude vytvorena dvojita dilata¢na
Skara, inde sa zhotovia pracovné a zmrastovacie Skary rimsy s detailmi podla vzorovych listov.

Obnova spevnenia svahov opdr

Na opore €.1 sa existujuce spevnenie oCisti, odstrani sa burina vratane zni¢enia koreriov
a Skary medzi segmentami sa vyplnia cementovou maltou. Segmenty s poklesnutym
povrchom sa vyburaju a zhotovia nanovo z monolitického beténu.

Na opore €. 17 sa ocistia nanosy z existujuceho spevnenia a toto sa opravi podla zdsad pre
oporu ¢.1.

Uprava terénu v okoli mosta, zhotovenie novych obsluznych schodisk

Okolie mosta sa len vycisti, nebudu sa robit Ziadne nové schodiska ani spevnenia svahovych
kuzelov.

Na koncoch kridel sa v krajnici zhotovia nové spevnené plochy.
Iné

Do vykazu vymer sa zahrnie celoplosné vycistenie komoér monolitickej konstrukcie
vysokotlakovym vodnym lu¢om s ndslednym dvojndsobnym dezinfekénym postrekom.

Zabradlie na rimse vlavo bude navrhnuté z hlinika a rozkreslené v tvare identickom so

zabradlim aktualne namontovanym na pravom moste.

Obhliadka mosta ukazala Ciastocnu dezintegraciu koncového prie¢nika prefabrikovanej
nosnej konstrukcie nad oporou €.17, tento sa kompletne vybulra pomocou vysokotlakového
vodného luca, zaverny murik sa vybura len v rozsahu povodnej kapsy pre mostny zaver pocas
jeho odstranenia. Nasledne sa zhotovi novy koncovy priec¢nik a 16zko pre mostny zaver.

Do rims sa osadia meracie znacky v zmysle poZiadaviek VL4.



Vstupy do komor monolitickej ¢asti nosnej konstrukcie sa osadia otvaratelnymi krytmi
zabranujucimi pristupu vtakov do komor.

MontdZne otvory v driekoch podpier prefabrikovanej ¢asti mosta sa ocistia od trusu a nebudu
sa vypliiat.

Na moste a v okoli neboli k dneSnému dnu zistené Ziadne inZinierske siete. Zhotovitel
zabezpedi vyjadrenia spravcov sieti, kvoli ich aktudlnosti sa vSak nemusia dodat k terminu
odovzdania projektu, ale k terminu, uréeného neskorsou vyzvou Obstaravatela .

Do vykazu vymer bude zapocitané zaplachtovanie mosta (protivizualna clona) pocas
realizacie prac po celej jeho dlzke.

Zhotovitel zabezpeci vyjadrenie k projektu od zastupcu ekologického dozoru a manazmentu
chranenych druhov Zivocichov a ich biotopov na moste , kontakt na zodpovednu osobu:

Mgr. Juraj Filo
ekologicky dozor
Cintorinska 21,

951 15 Mojmirovce
tel. : 0902 341 826

email : juraj.filo86@gmail.com

Do vykazu vymer sa zahrnie polozka na vykon ekologického dozoru pocas stavby a osadenie
novych vtacich hniezd v pocte 100 ks.

Zapisal: Ing. Karol Simun


mailto:juraj.filo86@gmail.com
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CEMOS, & 1 0., Mynswé nivy 70, 821 05 Bratsfra, Slovenska repudike

KE0: 35744022, DIC: 2020252069, 1€ DPH: SK2020252050

Banka: Taya banka, Bralivava IBAN: SX78 1100 0000 0026 2325 1758
Obchodny regizter Mestského s0du Bralisiava I, 0dcisl S0, viadka & 1703178






